Z DRUHEJ RUKY / Austin Healy 3000
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attneme trochu osobne, Rino pred
skrifiou som totiZ poriadne dlho
meditoval nad t¥m, ako sa s fier
no-Servenym klasikom zladit, Maj fatnik
je totiZ v oblasti tvidovych sék s koZeny-
mi wiplatami na rukivoch a klasickych
giltoviek na bode nula, Tak som to pofial
ahsolitne moderne a vyrazil za dalsim
aulomobilovym dobrodruZstvom.
V hierarchii britskych roadsterov sa
tzv. ,big Healy” radi doprostred medzi
sparfanskd MG a luxusné Jaguare. Vr-
zia 3000 je vrcholom modelového radu,
ktory Donald Healy postavil na bize
Austinu A90. Riaditelovi v lom &ase
valkej britskej automobilky sa viak tak
zapdtil, #& sa rozhodol pre jeho sériowi
virobu. Prvé exemplire s oznatenim 100
mali 2,6-litrovy motor (najprv &tvor-, po-
tom Sestvalcovy), v roku 1959 sa obhjem
el na tri litre (agregit BMC radu C).
Pottas desiatich rokov wroby prigli dva
facelifty, jednotlivé verzie sa rozlifuji

—— T

-
-

. T

——

v typicky britskom #tyle Mk. 1, Mk II
a Mk. Il Prvé dve sa dodédvali v dvoj-
miesinej verzii aj v usporiadani 2 + 2, na
koniec zostala uz len druhd verzia. Tolko
na zikladni orientici

Tento Healy je efte relativne sparfan-
ski Mk, L Identifikujete ju podla masky
5 vodorovnym rebrovanim (od Mk 10
horizontilne) a ahsencie bofnyjch okien.
Eym neskir pribudli aj tradiéng stahova-
cie, toto auto mé len jednoduché panely,
kioré sa pripni ku karosérii. Z viedaj-
gich priplatkovych prekov registrujeme
dvojfarebné lakovanie, krisne vypletané
kolesi, prevodovku s overdriveom a tieZ
kiirenie,

Slnko naznatuje, Ze uz je ten spravoy
as vytiahnut klasika = pariZe. Zapadiame
do jednoduchych #portovich sedadiel
bez bezpecnostnych pdsov a s potreb-
nou divkou Svibu buchneme dvermi.
Pred nami sa tii len skromné gelné sklo
g dvoma stierafmi, vysoké tak akurit do

pol twire. Nejeden pilot uz musel rieSit
dilemu, & sa pozeraf cez okno, alebo
radiej ponad neho.

Palubné doska s pristrojmi Smiths
nie j& Ziadnym dizajnérskym skvostom,
vietko tu md svoj ifel. Pre nezasviilend-
ho bude Healy v prvom momente iplng
chaos, pretoZe niektoré ovladafe nemaji
Fiadne ozna &. Za tiahlom s pisme-
nom C sa skriva sytié, ktory podporuje
zahrievanie Sestvalca s dvoma karbu-
ritormi SU. Jeho krisny a prenikavy
mechanicky prejav sa nedd prepoiuf.
Surovi mechanika studeného motora je
iZasnd a bude 1o len lepfie.

Medzi voditom a spolujazdcom trini
prevodovka. A hoci je Eastoéne synchro-
nizovand, jednotka zapadi len s ndmahou
a dramatickymi zvukovymi efektami. So
spiatockou je to podobné, pretode prive
g':nln prevodom synchronizicia chyba.
Sestvalec ma masivny fah uZ od nizkych
otifok a tak sme po pdr metroch uZ na

>
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Kim 3000 jo zistupcom radu vellgjch Healy, para-~— *
S50 lelne s nim vanikall 3 mengie madstary

v knope-
*  radi Austinu 3 Donalda Healyho. Model Sprite s2
praslévil pod prazjvkou 2abacie ofko 2 bol pohs-
fiamy litrovim Seorvalcom (BMC rad A). Neskorfie
generidie sa predivali aj ako MG Midget. Sprite

1L wywhival karosériu 2k intogrilny prvok konStrukee
— ‘ na prens zitafe od ndprav, & bolov patdeskatych
. = o rokoch velmi ndrofné rieenie. Preto naprikdad ne-
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mi veko batolinového prieston.

opacnom konci Stvorstupfiovej prevodoy-
ky a prepiname na overdrive. Elekiro-
magneticky spinany systém je opakom
redukéne] prevodovky, &iZe na povel
upravi stily prevod tak, aby sa =niZili
oticky motora. Odpornica sa pougzivat len
s vyiSimi prevodovymi stupfiami.

Podvozok Healyho nie je Ziaden zi-
zrak: tuhd zadnd ndprava s listovymi
pruZinami a vpredu dvojité prietne ra-
mend. Na ceste sedi presvedifive kym
nepridu ostrejiie nerovnosti. Disram sa
vyhybame, #piry zadni niprava tresti
nemilosrdnym odskokom. Vodit musi
byt v strehu, zdvitovkovd riadenie s vi-
raznymi vilami nediva vela istoty. Spo-
lahnnif sa vEak miZemea na brady.

Viest Healyho je neporovnatelné
s cimkolvek siéasnym. Hoci evokuje
auln na jasné nedelnd popoludnie, =a
jeho obrovskym volantom s tenkym ven-
com to nie je Ziadny relax. Zmysly si
v pohotovosti a kim si prekalibrujemes
ovlidacie sily, prejde niekolko kilomet-

rov. Hlavu neustile niefo zamestndva:
podvozok, prevodovka, riadenie, ovedri-
ve, spitné zrkadld, smerovky... Posledné
spomenuté si dplny klenot, prepinaé je
na pevnom strede volantu a neraz sa pri-
stihneme, #8 sme ich nevrétili do stredo-
vej polohy. Na prekvapenie, miera prie-
VAanu je enesitelnd, konversicia sa viak
nezaohide bez zvyienia hlasu.

Healyho neustile niekto obdivuje.
Deti i rlnn]:m]i =i ichi kr’r.}l v_!,'kn'lﬁll, vodiii
spomaluji, aby si mohli klasika aspofi na
chvilku obzrief. NuZ, auto staré viac ako
50 rokov vidy bude stredobodom pozor-
nosti. Nis teii, 2o aj my este mime chyil-
ku na krisne pohlady. Motor je doslova
majstrovskym dielom, Ziadne plastové
kryty. Skigka zadného sedadla podla
oiakivania dopadla hordie, ako ked tes-
tujeme sedemmiestne SUV. A potom je
tu efte strecha. Ziadny jednoduchy roz-
kladaci mechanizmus, ale kongtrukeia so
samostatnym plitnom. Jeden to sim ne-
zvlidne, dézd sa jednoducho nepripaéta.

Rad velkych Healy sa vyribal od ro-
ku 1953 do roku 1968. Asi 60 percent
produkcie (takmer 43 000 vozidiel) pred-
stavuje 3000, ktory nabehol v roku 1959,
Viitfina produkcie ifla do USA, &o vyber
auta v eurdpskych podmienkach mierne
komplikuje. Mnoho dut bolo tieZ upra-
venych na &port. Na druhej strane Healy
Fije v tieni Jaguarov a MG, tak#e ceny
si celkom prijatelné. Na dobre zreStau-
rovany exemplir si pripravte tak 50 000
eur, Mk. 11l si edte drahsie. Pri opravéch
i zvlast niroéné napasovat jednotlivé
dielce karosérie, velké opotrebenie sa
prejavuje na riadeni. Specialisti v ramei
oprav upravuji niektoré prvky pre viac
komfortu, napriklad sa zvykne zdvojo-
vat stena medzi kokpitom a motorom,
na zadni ndpravu sa obvykle pridivaji
teleskopick: tlmife a meni sa aj panhard-
ski prietka, tak#e auto je prijemnejdie
na jazdenie.

Text: Martin Ruisl
Foto: Martin Trenkler



KAROSERIA: Dizka = Zirka x vjEka 4 001 = 1537 = 1270 mm, rzvor

2 337 mm, hmotnost 1 080 kg, objem batoZinového priestoru 150 dm?.
PODVOZOK: Vpredu dvojité prietne rmmena s vinutymi pruginami a stabi- '
lizatorom, veadu tuhd ndprava s listovimi prufinami a panhardskou pried-

ko, vpredu kotliéove brzdy, vzadu bubnove brzdy. Pohon zadmjch kolies,
Ciastodne synchronizovans Sivorstuphova manualng prevodovka s

de Normanville sverdrivecm. MOTOR: Atmasféricky banzinowy RS, ventilovwy
rozvod OHC, dva dvoijité karburatory SU HD6, objem 2 912 cm?. Vykon 97 kW
{132 k) pri 4 750 ot./min., kritiaci moment 237 Nm pri 3 000 ot/min. JAZDNE
VYKONY: NajvyiZia rjchlost - 177 kanvh, nie 0 -100 kb - 10,7 5,
kombinovana spotreba 11,4 /100 km. CENA: cca 50 000 €.
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Caro detallov. Austin Healy 3000 nevynika Eatkami,
vietko je take sparfansky jednoduche, niekedy
maoing prilis. Radovy Sestvalec sa nefenie divoko

do otétok, ma viak velmi dobry tah a predovietkjm
krasny zvuk. Kilrenie patrilo k priplatkovim prekom,
tiahlom s pismenom C sa ovlida sytic. Jednoduché
sodadla nemajl bezpednostné pasy, spolujazdec tak
oceni dizadlo, Zadny rad je viastne tplne rbytofny,
viiSina dut viak opustila tovired v tejto konfiguracii.
Kokpitom prechadza Stvorstupniova prevodovka

s overdriveomn. Palivovd nadri je umiestnend

v batofinovom priestore, vedla nej je aj akumulitor
a zmesti sa tie rezervné koleso
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