FASCINACIA / Mercedes-Benz SL

ZVXSNYCH
150 000

Eur, samozrejme. Predstavte si, Ze sa jedného krasneho rana zobudite,
vyjdete na dvor a chcete minut na auto priblizne 150 000 eur.
Je lepsou kupou klasik alebo moderné superauto?
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ame ich tu oboch. Mercedes-Benz

280 SL z roku 1969 a jeho o 45

rokov mladSieho nasledovnika
SL 63 AMG. Najprv sa pristavme pri kla-
sikovi. Druha generacia modelového radu
SL, ktory na svet priviedlo legendarne
kupé 300 SL prezyvané Gullwing, sa vy-
rabala uZ len ako roadster, ku ktorému ste
si mohli dokupit pevnu strechu. T4 svojim
$pecifickym prehnutym tvarom dala autu
jeho prezyvku — Pagoda.

Verzia 280 bola vrcholom tejto genera-
cie, ktort pohariali len radové Sestvalce.
Prvy mal objem 2,3 litra a vykon 110 kW,
v polovici zivotného cyklu ho na jediny
rok vystriedal 2,5-litrovy motor s rovna-
kym vykonom. Benefitom vécsieho obje-
mu bolo viac krtutiaceho momentu (+11
Nm). Ano, 250 SL sti najraritnejsie, vyro-
bilo sa ich iba ¢osi viac ako 5 000. Nasa
,»dvestoosemdesiatka“ dosahovala 130 kW
a 244 Nm. Na vyber boli az tri prevodovky:
Stvor- alebo zriedkavy péatstuptiovy manu-
al, &i stvorstupiiovy ,,automat”. Uvodzov-
ky sme nepouzili ndhodou, meni¢ krutia-
ceho momentu by ste totiz hladali marne.
Namiesto neho je tu kvapalinova spojka,
teda kratiaci moment motora sa z kluko-
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S KLASICKYM

280 SL BY STE
MOHLI KAZDY
DEN JAZDIT DO
PRACE, NO JE TO
ZBYTOCNE RIZIKO.

vého hriadela prenasa do prevodovky hy-
draulicky prostrednictvom kvapaliny.
Kulisa ,radenia“ je nezvycajne otoce-
na, marne hladame pismeno D. Tlaciac
pedal brzdy hlboko do podlahy tak volime
4 a SL neprotestuje. Jeho radovy Sestvalec
so sytym zvukovym prejavom okamzite
reaguje na plyn a klasik sa plynulo hybe
vpred. Soférovat takéto nieco je ako de-
finovat priamociarost. Pridate plyn, auto
ide rychlejsie. Pohnete volantom, auto
presne zato¢i. Na papieri to vyznie tak
trochu hlipo, ale inak to asi neopiSeme.
Mikucké sedadlo sprostredkovava az ne-
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Palubna doska
vo farbe karosérie?
Dnes uz iba ako
priplatkovy prvok
v miniaute

uveritelny kontakt s podvozkom a cestou.
Mercedes sa uvolnene pohojdava, nestra-
ca v8ak sebakontrolu. Tenkému volantu
zatnete velmi rychlo déverovat a neboji-
te sa tahat z agregitu vsetky tie kilowatty
a newtonmetre.

Vietor sa roztopasne hrabe vo vlasoch,
deflektor v roku 1969 zrejme nepoznali.
A nechyba ndm, poriadny prievan so spus-
tenymi oknami pridava zaZitkom na auten-
tickosti. Slnko sa jemne opiera do zatylku
a naSe nadSenie dosahuje vrchol. Na dazd
rad$ej nemyslime, rozkladanie strechy na
starom SL totiZ nevyzera najjednoduch-
Sie. Ziaden elektromotor ¢&i hydraulika, tu
sa ziada poctiva ru¢na praca od odistenia
krytu az po zatiahnutie poistiek na rdme
okna. Nechajme preto platno odpocivat
a preverme radsej brzdy. Trochu sily na
pedali nezaskodi, Mercedes vSak spoma-
luje spolahlivo. Za krizovatkou dobiehame
kamion, protismer volny, tak pritlacit plyn
a ide sa. Prevodovka zmeni stupne s nad-
hernou razanciou, ziadne Suchtanie sa.

Tyich 45 rokov vyvoja nezmaZete, 280 SL
je v8ak aj v roku 2014 kazdodenne pouzi-
telné auto. Jediny doévod, prec¢o ho z ga-
raze budete vytahovat len na zvlastne >
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Makucké sedadla by ste mohli mat
namiesto kresiel, len na spanie st malé

Pozitok zo Soférovania je v aute

spred-45 rokov neporovnatelny
s cimkolvek st€asnym

Ked' zacina prsat, musite
zastavit a rozloZit strechu.
Tréning na suchu sa zide

‘ Necakaného pasaZiera :"‘

mdzete posadit dozadu,
pre svokru neodporitame

Nasévaci kanal tesne pod celnym sklom slizi
klimatizacii, inak cisté linie a plochy ni¢ nerusi

Radovy Sestvalec je dnes pozndvacim znamenim
konkurencie, jeho zvukovy prejav je nezamenitelny

Netradi¢ny automat prekvapi rychlostou radenia,
nas najprv zaskocil absenciou pismena D

PRECO KLASICKY MERCEDES?

Nékup veterana je mnohokrét lotéria. A to aj ked' sa
na to pozerate z investicného hladiska. Nie kazdé auto
z Cias vasich starych rodicov totiz dokdze za niekol'ko
rokov vyrazne zdvihnut svoju cenu. Zvlast ak nejde
o vozidlo v top stave, ktoré si bude vyzadovat ndro¢-
nd rekonstrukciu s pouZitim originalnych dielcov.
Z pohladu hodnoty ni¢ nepokazite s Ferrari, Porsche i
préve Mercedesom. Prave tieto tri znacky totiz ako je-
diné maju svoj vlastny investi¢ny HAGI index, ktorym
sa sleduje vyvoj ich cien na trhu historickych vozidiel.
Mercedes navyse podporuje majitelov historickych vo-
zidiel aj origindlnymi ndhradnymi dielcami.

TECHNICKE UDAJE
MERCEDES-BENZ 280SL (W113, 1969)

Motor atmos. benzinovy Ré, 2 778 cm®
Vykon 125 kW (170 k) pri 5 750 ot./min.
Kritiaci moment 240 Nm pri 4 500 ot./min.

Pohon a podvozok: 4-st. robotizovand prevodovka s hydraulickou
spojkou, pohon zadnych kolies. Vpredu dvojité lichobezniky a stabi-
lizétor, vzadu vykyvné polndpravy s kompenzacnou pruzinou.
Kotti¢ové brzdy vpredu aj vzadu. Pneumatiky 185 HR 14.

Rozmery: 4 285 x 1760 x 1320 mm, razvor 2 400 mm,
pohotovostna/celkova hmotnost 1 360/1 715 kg. Objem
batoZinového priestoru - dm?, objem palivovej nadrze 82 1.

Najvyssia rychlost 195 km/h
Zrychlenie 0- 100 km/h 9,05
Spotreba 11,411100 km
Emisie CO, - g/lkm

Cena (dobry stav) cca 95000 €
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Este stéle rucicky ukazuju otacky, rychlost a dalSie
hodnoty, hadam si SL tento klasicky prvok udri

Zvolit D nestaci, mali by ste si spravne nastavit aj
timice, motor, prevodovku ¢i stablizacny systém

TECHNICKE UDAJE

Motor prepl. benzinovy V8, 5 461 cm?
Vykon 430 kW (585 k) pri 5 500 ot./min.
Kritiaci moment 900 Nm pri 2 250 - 3 750 ot./min.
Pohon a podvozok: 7-st. dvojspojkové prevodovka, pohon zadnych
kolies. Vpredu dvojité lichobezniky, vzadu multilink . Vitané kottco-
vé brzdy s vnitornym chladenim vpredu aj vzadu. Pneumatiky vpre-
du 255/35 R 19, vzadu 285/30 R 19.

Rozmery: 5269 x 1947 x 1507 mm, rdzvor 3 112 mm,
prevédzkova/celkova hmotnost 1 785/2 165 kg. Objem
batozinového priestoru 241/381 dm?, objem palivovej nadrze 75 1.
Najvyssia rychlost 250 km/h

Zrychlenie 0- 100 km/h 4,35

Spotreba 13,9/7,6/9,9 11100 km
Ruc¢ne poskladany osemvalec by s 900 Nm utiahol aj Emisie CO, 231 gkm
lod'¢i kone, tazné zariadenie sa vSak do SL nemontuje Cena 0d 161100 €

HISTORIA SL: 60 ROKOV V SKRATKE

W198/W121 BIl (1954 - 1963)
Klasicky 300 SL s radovym 3estvalcom prisiel
ako roadster az v roku 1957, pretoze priestorovy
ram kupé si vyzadoval velké Gpravy pre klasic-
ké dvere. Okrem toho sa vyrabala aj pribuznd
Stvorvalcovd verzia 190 SL, ktord namiesto ramu
vyuzivala monokokovu konstrukciu klasického
sedanu W121 alias ,Ponton”.

W113 (1963 - 1971)

Relativne nendpadna druhd generdcia sa vyrd-
bala uz len ako roadster s moznostou hard-topu
(plechovej odnimatelnej strechy). Velkymi rari-
tami sd Stvormiestne otvorené California Coupé
bez platennej strechy (k autu sa dodaval iba hard-
-top) a kupé s pevnou strechou od Pininfarinu.

R107 (1971 - 1989)

Najdlhsie vyrdbané SL postupne preslo zo Siestich
na osem valcov. V nasich koncinéch sa mu zvykne
hovorit Dempsey podla kultového britského seri-
alu ,Dempsey a Makepeaceova', kde sluZilo ako
auto jednej z hlavnych postav. Okrem roadsteru
existovalo aj kupé SLC s predizenym razvorom.

126 gz 11/2014

R129 (1989 - 2002)

Sturté generdcia dostala vystrelovacie ochranné
obluky a tiez dvanastvalcovy motor (SL600). Tu
tiez ,eselko” zacalo koketovat so skratkou AMG,
verzie 73, 70 (oba dvanastvalce), 60 a 55 (osem-
valce) st vSak extrémne raritné, pretoZe do roku
2002 vzniklo spolu len 300 kusov AMG verzii.

R230 (2003 - 2012)

Zbohom platenna strecha, po vzore mensieho
SLK dostal aj luxusny roadster pevnii skladaciu.
Taziskom sa stali motory V8 vrétane AMG verzii
(55, neskor63). Chutovkou je prepliiany dvanast-
valec65AMG Black Series so 493 kWa 1000 Nm,
ktory vznikol az po facelifte v roku 2008.

R231 (od 2012)

Sucasna piata generdcia je takmer celd z hlinika
a s prichodom SL400 (nahradila SL350) z po-
nuky definitivne vypadli atmosférické motory.
Dopriat si mdzete aj ofukovanie krku horicim
vzduchom ¢i presklent strechu s automatickym
stmavovanim. Najcennejsia je limitovana vyro¢-
nd verzia 65 AMG ,45th Anniversary".

(-

S dofukovacimi bo¢nicami vés
sedadld podporia v kazdej zakrute

St funkéné? Alebo je to len
efektna dekordcia?

Na povel tlacidlom (aj z dialkového ovlddania) sa strecha z kufra
rozlozi a dazd'ové kvapky pristant na skle, zastavit vSak musite rovnako



Hviezdne maniere si ako majitel
takéhoto auta mozete dovolit,
SLich v3ak rozhodne nema

prilezitosti, je intenzita dnesnej dopravy.
Naozaj by sme totiz nechceli zistovat, ¢o
vSetko znamena oprava hlinikovej karo-
série. Pri jeho nasledovnikovi vsak situa-
cia nebude omnoho lepsia, trindsty prvok
periodickej tabulky je totiZ hojne zasti-
peny aj tu.

Paradoxne mame pocit, Ze SL 63 AMG
sposobuje vacési rozruch, no pri tom zvu-
kovom prejave motora V8 sa azda ani niet
preco divit. Rafinovana okazalost, to je
presne ten §tyl, ktory toto auto stelesiiuje.
Hlboko zapadnete do interiéru, pomocou
elektromotorcekov si néjdete polohu hod-
nud Nica Rosberga a zacénete zistovat, ¢o to
tu vSetko vlastne mate. R6znych prepina-
¢ov je tu akosi privela. Nastavte si tlmice,
celu elektroniku a mézete vyrazit. Uz na
prvych metroch nas nekompromisne pé-
sobiaci roadster prekvapi svojim poddaj-
nym komfortom. Nie je to Rolls-Royce ani
trieda S, no vécsina konkurentov by dala
nasim krizom zabrat podstatne viac. Maséz
sa kona len v podobe aktivneho sedadla,
ktoré v zdkrutach prifukuje bocnice a drzi
telo na jednom mieste.

Odlahlejsi kus asfaltu ndm konecne
otvara moznost roztocit turbiny a preverit
pracu pana Andreasa neviemakého (jeho
priezvisko sme z plakety na motore neroz-
Iustili) kdesi v Affalterbachu. Zadné kolesa
dostanti 430 kW a 900 Nm, telesné schran-

BRUTALNE SILNE
SL 63 AMG
PREKVAPI
KOMFORTOM

A LAHKOSTOU
OVLADANIA.

ky este detailnejsie spoznavaju Struktiru
sedadiel. Sme aZ zdeseni z toho, ako lahko
sa toto SL ovlada, ako s minimélnou na-
mahou ovladate vykon z rise supersportov.
Ziadne obavy z pohybov pravej nohy, toto
je absoldtny suverén, ktorého potenciél by
sme Uplne nerozbalili ani za druhym hori-
zontom Slovakia Ringu.

S pevnou skladacou strechou a ofuko-
vanim krku je to auto do kazdého pocasia,
zimné pneumatiky sa vyrabaji aj v roz-
mere 285/30 R 19 (vzadu). Ovladatelnost
na snehu vsak len tazko preverime na
sklonku leta na Zitnom ostrove. Zato na
suchej ceste sa na SL mozete absolitne
spolahnut. Zatac¢a precizne, spomaluje
na povel a o zrychleni sme uz pisali. Pri
vsetkej komplikovanosti elektronickych

systémov a celkovej konstrukcie je jazda
s nim aZ detsky jednoducha. Luxusny road-
ster azda ani nemdZze byt lepsi, navyse vdm
neskrivi ani jediny vlasok na hlave. S vy-
tiahnutymi oknami a deflektorom je miera
prievanu minimalna. Slnko svieti rovnako,
len Sance, Ze $iltovku ¢i slameniak budete
hladat kdesi v kukuri¢nom poli, st vyraz-
ne mensie.

Zaveretna klapka: prebudenie zo sna.
Mercedesy su vratené, tych 150 000 € bolo,
samozrejme, tieZ len vymyslenych. Osta-
la len spomienka. Cas na finalny verdikt.
A ten je dost nerozhodny. Klasik 280 SL
ma svoje historické ¢aro. Neponikne tol-
ko dramy, ale je svojim sposobom tzasny.
Moderné SL 63 AMG je taky pokojny di-
voch. Jeho temperament prichadza vtedy,
ked si to zelate. Inak ho zdobi chladné ne-
mecka distingvovanost. Stidiac podla reak-
cii davu je sicasnost pritazlivejsia, ak si
potrpite na imidZ a auto beriete tak trochu
aj ako ,.kockolapku®, tak je to jasné. Vedla
zaparkovany 280 SL pdsobi v tom momen-
te tak trochu opustene, jeho dZzentlmensku
hrdost vSak preverilo 45 rokov a nasle-
dovat budd dalsie. Na otazku, ¢i chcete
,rychlovku®, alebo romantickd lasku az za
hrob, musite odpovedat kazdy sam.

Text: Martin Ruisl
Foto: PANER
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