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TANKY A VITAZ

V roku 1968 ,navstivilo” ruské vojsko vtedajsie Ceskoslovensko
a NSU Ro80 sa stal Autom roka. Prvi odisli po dvadsiatich
piatich rokoch, druhého sa vyrobilo len 37 398 kusov.

Tenky velant 3] packy pod volantom, to je
klasika Sestdesiatych rokov. tackomer ma

- & zelend ekonomickil Zast

Pozicia za Spajk

velantom nia je p:dil?ggﬁl;g
niajharsia, potesil zatlatit hlavicu
prijemny vyhlad radiace] paky
wietkymi smermi a preradif




yslite si, 2o technicky pokrok
M sa di nejako odmeral? MoZno

nedd, dé sa viak redlne zachy-
tif na konkrétnych produktoch. Aj ked
automobilka NSUT uZ neexistuje [stala
sa sifastou divizie Audi koncermu
VW), zanechala vo svete automohiliz-
mu vyrazni ryhu, podobne ako ruské
vojsko uw nés.

Model NSU RoB0 sa vyribal v ro-
koch 1967 — 1977. Uz rok po uvedani
do sériovej vyroby bol zvoleny za Car
of the Year 1968 (ziskal 197 bodow,
druhy Fiat 125 o 64 menej). Hlavnym
divodom ocenenia, & skir ofarenia

Dwere sii
prograsime

novindrskej obee, bol technicky pok-
rok a inovicie ukryté v luxusnom se-
dane. Pénom v NSU naozaj nechybali
nipady a najmi odvaha. Nakoniec sa
viak ukdzalo, #2 automobilka tak vel-
mi predbehla &as, a2 ju to pologile. V
histérii automobilu to nebol prvy ani
posledny pripad.

Preto méd streinutie s NSU Ro8D
vidy osobité a2 fascinujice &aro. Sice
nejde o predajne (&i ake exponét na dl-
hé uchovanie) zaujimavé auto, ceny sa
pohybuji od nejakych 1 000 aZ po 15
000 eur, za podobni cenu si spokojne
kiipite modermnérodinné auto. Ocenenie

z neho robi vynimoény model (COTY
sa udeluje od roku 1964, takZe podob-
nych modelow je len 51).

Vynimoény aj pre techniku. Pred
prednou nédpravou je totif osadeny
dvojrotorovy Wankelov motor, Moder-
ny agregit viak priniesol NSU skazu.
Poniikal sice slugny vykon, no bol ne-
spolahlivy a mal cbmedzen Zivotnost.
Aj v tomto krisnom modrom exempli-
ri uZ bol druhy motor. Vo viedajich
gasoch to bol beiny postup, Ziadna ge-
nerilna oprava, rovno vimena celého
motora. Paradoxné na tom vetkom je,
Za vyvojirom sa podarilo #Hvotnost >

Velke celne

_ oknojo i
v slitasnosti dobe
takmer raritou

pottahnula ai pod

bodné prahy
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WANKELOY.
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NESPOLAHLIVY
A MAL KRATKU
ZIVOTNOST.

motora zvyif, no zlepienie prislo nielen
neskoro, ale stilo aj vela financii. O pri-
pravu zmesi sa starali dva samostatné
karburétory. Detailny pohlad pod predni
kapotu odhalil efte jednu netradiénG ma-
lickost — prednég kotdfové brady. Nie si
totiz na ndbojoch kolies, ale rovno vedla
rozvodovky. Riefenie, ktorym sa sice eli-
minovala neod pruZend hmotnost, no viac
sa zafaovali hnacie hriadels.
Technické pikoiky eite pokraduji.
Absoliing origindlna je trojstupfiovi pre-
vodovka. Aj ked z podlahy tréi paka s kla-
sickou H* kulisou, spojkovy pedal chyba,
Pravodovka bola toliz poloautomaticks
s automatickou spojkou, Navyde, do me-
chanizmu bol vsadeny aj hydrodynamic-
ky menitt. KaZdy prevodovy stupefi mal

g0 A 2015

ALE AJ SMADNY,

preto #iroky ziber, ved na trojku vedelo
auto ist aZ 180 km/h. Spojka sa odpéjala
velmi jednoducho, staitilo chytif radiacu
péiku. V jej hlavici bol snimai, ktory déval
povel podtlakovému systému na odpoje-
nie spojky. Dimyselné riefenie vyjadruji-
oe vynimodnost aj luxus,

Kto by odolal takémuto technickému
vykladu. Mo#nost previezl sa znamend
maf ojedinely zdzitok. NSU Ro80 je kus
elegantného auta. Aj ked psobi masivne,
pohfad do technického preukaza hovord
opak, aj v sitasnosti ide o fah#ie auto. Po
otvoreni dveri sme si vEimli, Ze si potiah-
nulé aZ pod bottny prah — preok, Klord ne-
déavno objavili mnohi vyrobeovia SUV. Ta-
kZe nastipime s istymi nohavicami, treba
len prekrofil mohuing prahy. Sedadld sa

-

sedadlami hadam ani nazvaf nedaji, skic
velkymi a mikkymi kreslami. Volant ma
velky priemer a dzky veniec, Standardni
vybava viedajgich &ias. Netrpezlivo zasi-
vame klicik do spinacej skrinky a Startu-
jeme. Motor po chvili nabehne so zama-
tovym zvukom. Aj za studena ma pokojny
chod. S &im vak bojujeme, je prevodovka.
Boj sa odohriva najmi v nafich hlavich
— nestliat spojkovy pedil a pritom radif.
AvEak aj po tolkych rokoch je prevodovka
(po repase) vo forme. Staél sa dotkniif hla-
vice piky a podvedome ju potishnut po
kulise. Md nie velmi presny chod a prvé
kilometre si skir bojom ako pdZitkom.
Eite #fastie, #e vdaka menitu nemusime
casto radit, dokonca aj rozbeh je vdaka
nemu [ahky ako pri pouiti automatic-



TECHNICKE UDAJE

NSU RO20
Mator

been. wiankel, 2 x 4975 om?
Vyhon 5 WAV 115 5 500 i fmi,
Krittiiaci mament 157 K pei 4 000 al.fmin,
Pohen & podverok: 351 pedeautomaticks
prevodovis, pobon predarjc kolies. Vpeedu
McPhersom, sz beojuholnliove mmend. Kobiind
bredy wpredu aj vzadu. Preumatiky 175 HR 14,

A aiad a4

Rozmery: 4 T80 x 1760 x 1410 mm, ciavor Samostatne Komfort a la
2 860 mim, prevddrkovdloslkovd hmotnost 1 20001 740 wyduchy na nohy 1958 Sodiet
ENTe L boli nainitalované v mikkjch
Najvystia TR0 kil . sodadlich i
Zrjchlenie 0100 ka/h 1385 v masivrych llach jo
Spatraba 12184100 km prahoch prijemné
Rezervné koleso zaberd Cast velkého

kej prevodovky. Je pravdou, Ze dynamika
nie je prive osliujica. Napriek rotaénej
kondtrukcii motor ide do otdtok relativoe
pomaly. Ni¢t to viak nemeni na fakte, e
v &ase vzniku sa Easto stivalo, Ze majitel
motor jednoducho pretofil. Preto od roko
1971 automobilka zaviedla akusticky sig-
nil maximalnych oticok. Nagim cielom
viak nebolo vibec motor prehadial. Skire
sa komfortne presdvaf.

Ano, komfortne. Vdaka nezivislému
zaveseniu vietkych kolies a naladeniu
podvozka .deduiko” zvlidal aj nade
beiné cestné nerovonosti s prehladom.

batofinowého priestoru

I-ru?‘u detall jo
widiaf na vypracovani
karburatorov

vecami, Statilo sa posadif dozadu a pove-
dali sme si, #& podla takyfchto meradiel by
sa mali producenti vyESej strednej triedy
udif. Opif sme zazili pocit mikkého kres-
la s nie velmi obmedzujicimi priestoro-
vymi pomermi. Dokonca sme si vyklopi-
li lakfowvii opierku. AZ sa ndm zaziadalo
povedaf: Jiirgen, vyriZame!

Radost je sice moZno stav kritkodo-
by, no spomienky zostivaji. NSU RogD
nie je ani zdaleka tuctové vozidlo. Ani
sa netudujeme, 2o pofi Audi (VW) siah-
lo. Progres, ktory prinieslo, je citit az do
sicasnosti, aj ked prive Wankel velmi

Naved na poutitie jo tanky ... &j pre netraditné radenie
a prehladny. Stadium je potrebné.. trojstupfiove) prevodovky
Kotiicove bredy
JIriia” priamo
. 7 ropvodovky ®
Predné brzdy na
| kolesach nie si.
Inizila sa tym
neodprufend
hmotnost Wankelow
maotor j@ celf
pred prednou
napravou

PAR FAKTOV O NSU RO80

® Mzl Styri kotiové brady od spolonasti ATE.

B Negdvishé ravesenie wistlojch kolies.

B Hrebediové fiadenie s posilfiovatom.

= Karoséria maka koeficient odporuveduchu ¢, 0,355,

B tizhol nebredeny prives s hmotnostou 540 kg,
brzden s hmotnostou 1 200 kg,

u Maximilnu spotreba oleja uvidzal vjrobea
0,18 11100 k.

B Motor wydrEzl cca 50 000 km, no problémy mi-
val uf pri najazdeni poloviiného mnafstea ki
lomaetray,

ft.iﬁdnﬂi'lmi‘{mij thﬂ?.vula}r. Karnséria je  populimy nie je. = Do prevodovky (€0 dva fitre oleja.

ieZ prekvapivo tuhi, § ,

Hm, zaujimavé, s akym nadéasom Text: Peter Mihilik E wwm mmmt;lnblmdmm
automobilka premyilala nad niekiorymi Foto: PAMER oceneni surdps '
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